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Ridiard Seifert, Seemoos bei Friedridishafen (Bodensee) und 
Walter Barth, Friedridishafen (Bodensee) 
sind als Erfinder genannt worden 
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Anordnung fiir die Kraftstoffeinspritzung bei Brennkraftmasdiinen, 
insbesondere in Kraftfahrzeugen 
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Vorliegende Erfindung lietrifft eine Anordnung 
fur die Kraftstoffeinspritzung bei Brennkraft- 
inaschinen mit in Reihen angeordneten Zylindern 
und einem gemeinsamen Zylindericopf, wobei jeder 

5 Zylinder eine mit der Einspritzdiise eine Einfheit 
bildende Einspritzpumpe l^esitzt. Die KraftstofT- 
zuleitung bzw. -ableitung erfolgt hei bekannten 
derartigen Einspritzgeraten durch Leitungsrohre, 
die von einer Forderpumpe oder einem Druck- 

lo behalter zu dem Gerat fuhren. Dabei wird vor 
allem bei vielzylindrigen Maschinen eine groBere 
Anzabl von Rohren, Anschliissen usw. benotigt, da 
fiir jedes Gerat gesonderte Leitungen gelegt wer- 
den miissen oder bei einer gemeinsamen Leitung 

15 Abzweigungen zu jedem Einspritzgerat notwendig 
sind, die eine umstandliche und teure Anordnung 
ergeben. Aufierdem wird der Zusammenbau der 
Brennkraftmaschine umstandlich und verursacht 
beim Auswechsein \^on Teilen am Zylinderkopf 

ao einen Mehraufwand von Zeit und Arbeit. 

Nach der Erfindung sind fiir alle Zylinder ein 
gemeinsamerZuleitungskanal und einRuckleitungs- 
kanal im Zylinderkopf vorgeseben. Fiir den An- 
schluB der einzelnen Einspritzgerate an den Kraft- 

as stoflFkreislauf sind nacli der Erfindung Querkanale 
im Zylinderkopf vorgesehen, die mit den Zu- und 
Ruckleitungskanalen in Verbindung stehen und 
unmittelbar im Fiilirungsauge fiir das Einspritz- 
gerat austreten. Vorteilhafterweise ist fiir jedes 

30 Einspritzgerat in dem Kanal fiir die KraftstoflF- 
zuleitung ein Kraftstoffilter angeordnet. 

Durch die Erfindung werden nicht nur I-^itungs- 
rohre, Anschlusse, Dichtungen usw. eingespart, 
sondern vor allem auch eine Kraftstoflfzuleitung 

35 |reschaflren, die keine erschiitterungsempfindlidien 
Verschraubungen mehr besitzt und deshalb die Be- 
triebssicherheit erhoht. Aufierdem ergi!)t sich durch 
das Wegfallen der einzeln gefiilirten Leitungen an 
der Brennkraftmaschine Raum und bessere Zu- 

40 jranglichkeit zum Ein- und Ausbau wichtiger Teile, 
z. B. der Steuerungsteile. Das Einspritzgerat kann 
ein- und ausgebaut werden, ohne daB Leitungs- 
anschlusse hergestellt bzw. gelost zu werden 
brauchen. Es ist an dem Zylinder-kopf nur fiir die* 

45 Zuleitung und fiir die Ruckleitung je ein AnschluB 
notwendig, der beim Abnehmen des Zylinderkopfes 
gelost werden muB. Durch den Wegfall beinahe 
samtlicher Anschlusse ist der KraftstoflFverlust 
durch Undichtheiten oder das Eindringen von Luft 

50 beinahe unmoglich gemacht. 

Die Zeichnung zeigt in zwei Abbildungen ein 
Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung, teilweise im 
Schnitt, im Auf- und GrundriB. In der Zeichnung 
zeigt Abb. i den Zylinderkopf einer Brennkraft- 

55 maschine mit in Refhe angeordneten Zylindern, von 
dem in Abb. 2 der auf den beiden letzten Zylindern 
sitzende Teil gezeigt ist. 

In dem Zylinderkopf ist jeweils in der Mitte des 
Zylinders ein Fiihrungsauge2 angeordnet, in dessen 

60 Bolirunga das strichpunktiert gezeichnetc Kraft- 
stofFeinspritzgerat 4 eingesetzt ist. Das Gerat 4 



wird im Fiihrungsauge 2 durch eine Bride 20 mit 
Schrauben gehalten. Zwischen dem Zylinderkopf- 
boden 5 und dem Zwischenhoden 6 ist eine Ver- 
starkung 7 des Zwischenbodens angeordnet. In 65 
dieser Verstarkung verlaufen die Kanale fiir die 
Kraftstoflfzuleitung 8 und fiir die Riickleitung 9. 
Diese Kanale 8, 9 verlaufen ohne Unterbrechung 
parallel zur Zylinderreihe und beginnen an der 
Schmalseite 10 des Zylinderkopfes. Dort sind die 70 
Kanale in iiblicher Weise durch Rohrleitungen 11, 

12 mit dem KraftstoflFbehalter bzw. der Forder- 
einrichtung verbunden. 

Das Fiihrungsauge 2 ist durch eine Rippe 13 mit 
der Bodenverstarkung 7 verbunden. In der Rippe 75 

13 sind die Querkanale 14 und 15 so angeordnet, 
daB in den Zuleitungskanal 8 der Querkanal 14 und 
in den Ruckleitungskanal 9 der Querkanal 15 miin- 
det. Andererseits miinden die Querkanale 14 und 15 

in der Bohrung 3 des Fivhrunf^sauges 2 derart, daB 80 
sic l>ei eingesetztem Gerat mit den entsprechenden 
Kraftstoffkanalen im Einspritzgerat unmittelbar, 
z.B. uber die Ringnuten 16 und 17, verbunden sind. 
In dem Querkanal 14 fiir die Kraftstoflfzuleitung ist 
ein Filter 18 eingesetzt, das fiir jeden Zylinder be- 85 
quem von auBen durch Ausnutzung der Blind- 
bdhrung 19 ausgewechselt werden kann. In gleicher 
vorteilhafter Weise wie die Querkanale 14, 15 
konnen audi nocb andcre Querkanale fiir anderc 
Zwecke angeordnet werden. z. B. als Entlastungs- 90 
kanale oder zur Abfuhr von Lcckflussigkeit. 

Durch die gezeigte Anordnung ist erreicht, daB 
jedes Einspritzgerat der Brennkraftmaschine in 
gleicher Weise an den KraftstoflPkreislauf ange- 
schlossen ist dhne Verwendung von Verschraubun- 95 
gen und Rohrstiicken. Die liekannten Storungs- 
quellem die in den KraftstoflFleitungen auftreten 
konnen, sind beseitigt und die Betriebssicherheit 
wesentlich verbessert. 

100 

Paten tansprCche: 

1. Anordnung fiir die Kraftstoffeinspritzun^ 
bei Brennkraftmaschincn mit in Reihen ange- 
ordneten Zylindern und einem gemeinsamen 105 
Zylinderkopf, insbesondcre in Kraftfahrzeugen. 
wobei jeder Zylinder eine mit der Einspritz- 
diise eine Einheit bildende Einspritzpumpe !>e- 
sitzt, dadurCh gekennzeichnct, dafi fiir alle 
Zylinder ein gemcinsamer Zuleitungskanal (8) no 
und Riickleitungskanal (9) im Zylinderkopf vor- 
gesehen sind. 

2. Anordnung nach Ans])ruch i, dadurcb ge- 
kennzeichnet, daB Querkanale ( 14, 15) im Zylin- 
derkopf vorgesehen sind. die mit den Kanalen 115 
(8,9) fiir den Kraftstoflfkreislauf iii Verbindung 
stehen und unmittelbar in der Bohrung (3) des 
Fiihrungsauges (2) austreten. 

3. Anordnung nach den vorhergehenden An- 
spriichen, dadurch gekennzeichnet, daB fiir jedes 120 
Gerat in dem Querkanal (14) fiir die Kraftstoflf- 
zuleitung ein Kraftstoffilter (18) angeordnet ist. 



Hierzu i Blatt Zeichnungen 

Q 2609 12.51 



BEST AVAILABLE COPY 



